Polttoaineen kulutukseen talvella vaikuttavat
tekijat.

Auton moottori toimii suunnitellulla tavalla vasta, kun se on saavuttanut kiayntilimpotilansa
(jadhdytysnesteen lampdétila n. 90 —105°C automallista riippuen). Valmistajien ilmoittamat kulutus-
, padsto ja muut tiedot pitdvit siis paikkansa vasta moottorin saavutettua sille suunnitellun
kdyntilampotilansa.

Kannattaako moottoria limmittii ennen starttausta?

Kun autolla ldhdetéén liikkeelle "kylmé@ni”, on tilanne aivan toinen. Voimansiirto ja pyorien navat
ovat kylmii. Oljyt ovat jihmeitii ja ennen kaikkea itse moottori on kylma. Jotakuinkin kaikissa
autoissa on nykydén ns. automaattirikastin. Se tarkoittaa sitd ett, polttoaineen syottolaitteet
“ymmirtdavit” syottdd normaalia rikkaampaa seosta moottoriin, kun se on kylméa”. Eli: Kun
moottori on kylmi, sinne sy6tetdin enemmén polttoainetta.

Lohkoldmmittimen ja muiden
moottorildmmittimien on tutkimuksissa havaittu
pienentdvin polttoaineen kulutusta 2—3 desilitraa
jokaista kiynnistystd kohti. Moottorin esilammitys
ennen ajoa viahentdd myds moottorin kulumista.
Autoliiton julkaisemien tietojen mukaan kylmén
moottorin kdynnistiminen jo -15 asteen pakkasessa
kuluttaa moottoria yhtd paljon kuin 500-600
kilometrin ajo.

Lisdksi auton haitalliset paastot vihenevit jopa 80

prosentilla ensimmadisten kilometrien aikana,
verrattuna kylmén moottorin kiiynnistimiseen. Moottorin padstot ovat kylmésséd autossa jopa 85 %
korkeammat kuin ldampiméssé autossa.

Katalysaattorin toiminta pakkasella
Moottorin pakokaasut limmittivét
katalysaattorin. Katalysaattorilla ei ole juuri
minké#dnlaista puhdistavaa vaikutusta ennen kuin
se saavuttaa toimintaldmpdtilansa.
Ulkoldmpdtilasta riippuen, ajomatka saattaa olla
useita kilometrejd ennen kuin katalysaattori
saavuttaa toimintaldmpo-tilansa. Kylmén

moottorin tasaisempi kidynti saadaan | :
polttoaineseosta rikastamalla. Tdmai johtaa suurempiin CO- ja HC -péddstoihin. Esilimmitetylld
moottorilla ndma haitalliset padstdt vahenevit huomattavasti. Kylmikiynnistyksien lukuméiristi




riippuen autoilija pystyy pienentdmaédn haitallisten pakokaasujen osuutta jopa 60 — 80 %
ensimmadisten neljdn kilometrin aikana. Viimeisimmat tutkimukset osoittavat, ettd ensimmaéiset
kilometrit kylmékadynnistyksen jidlkeen normaalin talven aikana vastaavat 90 % kaikista CO- ja HC
-pddstoistd auton moottoreista. Tédstd johtuen moottorin ldmmittdmiselld saavutetaan suuria
ympéristosidistoja.

Saisto voi olla merkittiava

Jos limmitetty moottori kidynnistetdin talvisin pdivittdin kolme kertaa, kuluttaa 1immitetty moottori
talven aikana jopa 80 litraa vdhemmaén polttoainetta kuin jatkuvasti kylméné kidynnistetty moottori.

Ohessa on esimerkkini erdin autonvalmistajan ilmoittama esimerkki lampotilan vaikutuksesta eri
lampétiloissa.

Oletetaan, ettd auto kuluttaisi tdysin limmenneend 10 1/ 100km.
Sama auto kuluttaisi 5 km kiynnistyksen jilkeen:

121/ 100km (lisiys 20 %) limptilassa 20°C, — 3

16 1/ 100km (lisdys 60 %) lampdétilassa 0°C ,

201/ 100km (lisdys 100%) lampétilassa —20°C

Kylmikdynnistyksen jédlkeiselld ajomatkalla on suuri vaikutus auton polttoaineen kulutukseen. Jos
ajomatkat ovat 5-8 km:n mittaisia, on keskikulutus 60-80% auton normaalia polttoaineen kulutusta
suurempi (1dhde Saab ohjekirja).

Luonnon kuormituksen kannalta olisi jarkevimpai 1ammittdd moottori sihkolld. Onhan sdhkon
tuotannossa syntyneet padstot huomattavasti pienempii kuin litkenteessi syntyvét -enti sitten
rahallinen sddst6? Artikkelin valmistumishetkelld laskettuna kuluu yhteen kylmi-
KAYNNISTYKSEEN n. 0,5€:n arvosta polttoainetta. Silli rahalla autoa voisi limmittii
tyypilliselld 600W:n teholla n. 14 tuntia! 2000W:n teholla n. 4 tuntia. Kahden tunnin lammitys
sadstdd siis rutkasti rahaa!

Liammittimen tuottama lampdenergia saavuttaa termisen tasapainotilan moottorin limpohévididen
kanssa, jolloin moottorin lampotila ei endd nouse, vaikka esilimmitystd jatkettaisiinkin suositusta
pidemméin aikaa. Esimerkiksi -17 °C ldmpdtilassa limpotasapaino saavutetaan noin kolmessa
tunnissa. Moottorinlimmitin voi olla kytkettynd pitkiékin jaksoja, silld ldammitin ei vaurioidu
liiallisen lammittdmisen seurauksena. Suositusaikaa pidemmaélld lammittdmiselld ei saavuteta
merkittivid sddstoji polttoainetaloudessa taikka pidstdjen laskua (Wikipedia).

TestCenter Tiilild Oy teki Kaha Oy:n DEFA-lammittimelld tutkimuksen, jossa testattiin, kuinka
paljon moottorin esilimmitys vihentdi polttoaineen kulutusta. Tutkimuksen mukaan suurin sddsto
saavutetaan ensimmadisen kilometrin aikana; limmitetty moottori kuluttaa 44 prosenttia vihemmaén
polttoainetta lammittamittomaiin verrattuna. Vield neljdn ajokilometrin jidlkeen lammitetyn
moottorin polttoaineenkulutus on 23 prosenttia pienempi kuin kylméné kdynnistetyn.
Polttoaineenkulutuksen pienentyminen vaikuttaa suoraan ilmastonmuutosta aiheuttavien



hiilidioksidipdéstojen vihenemiseen. Lisédksi haitalliset hiilivety- ja hidkédpiistot vihenevit
merkittivdsti, jos auton moottori on limmin ennen ajoa.

Oli moottori sitten kylmad tai lammin liikkeelle 1dhdettaessi,
kannattaisi liikkeelle ldhted mahdollisimman nopeasti auton
kdaynnistyttyd. Kylména kidynnistetty moottori voi viedd
tyhjakaynnilld polttoainetta jopa 20 — 30 1/ tunnissa! Myos
moottorildammittimelld esilammitetyn moottorin polttoaineen
kulutus on suurimmillaan ajon alkuvaiheessa. Moottorin
lampeneminen on tehokkaampaa ja nopeampaa auton ollessa
liikkkeelld. Ajamaan kannattaa siis ldhted auton kidynnistyttyé.
Jos mahdollista, auton sisdpuhallin kannattaisi pitdd
sammutettuna ajon alkuvaiheessa. Tilloin kaikki moottorissa
muodostuva ldmpo tulee ohjattua itse moottorin
lammittdmiseen. Péélle kytkettdessd, puhallin kannattaisi em.
syystd pitdd hitaammalla jos lasien huurtuminen ei ole sille
esteend.

Lisédd aiheesta 10ytyy runsaasti hakusanalla Moottorinlammitin.
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